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Removable intermediate piece characterised in 
that it comprises a projecting upper portion (9) 
constructed so as to cooperate with a first means 
of connection (4) belonging to the container (2), a 
lower portion (11) constructed so as to cooperate 
with a second means of connection (6) belonging 
to the vehicle (5) and a horizontal flat plate (12) 
located between the upper and lower portions 
and acting as a bearing surface between the 
container (2) and the vehicle (5), its underside 
being able to cooperate with a lifting means (16, 
17) for the handling of the container. 
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Abnehmbares Zwischenstuck zur Verbi nduna und fur den 
Transport von Transoortbehaltern auf Fahrzeuoe n und daran 
ancrepaStes Fahrzeua 

BeSChygjbunq 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein abnehmbares 
Zwischenstuck, das dazu bestimmt ist r einerseits zwischen 
einem Transportbehalter, wie einem Seecontainer , einem 
Landcontainer , einem Rollbehalter oder einem Wagenkasten 
mit Eisenbahnmafien, das heiSt sozusagen einem klassischen 
Waggon, von dem man die Drehgestelle abgenommen hat, und 
der Ladeflache eines Fahrzeuges, insbesondere eines Eisen- 
bahnf ahrzeuges , wie eines Guterwagens oder eines Strafien- 
f ahrzeuges andererseits montiert zu werden* 

Bislang werden die vorstehend definierten Transport- 
behalter bei Bahntransporten auf den Ladeflachen von Wag- 
gons angeordnet und wahrend des Transports auf diesen 
durch Zapfen gehalten, die in bestimmten Fallen durch Um- 
klappen versenkt oder die zuruckgezogen werden konnen, um 
den Transport mehrerer Transportbehalterformate auf ein 
und demselben Waggon zu ermoglichen. Die Form dieser Zap- 
fen ist so, dafi die Verbindung zwischen dem 
Transportbehalter und dem Waggon ausreicht r um unter- 
schiedlichen Belastungen gewachsen zu sein, denen der 
Transportbehalter wahrend der Fahrt des Waggons aufgesetzt 
ist. 

Bekannt ist auSerdem die Verwendung von auf der Ober- 
seite der Ladeflache des Waggons angeordneten seitlichen 
Gleitfuhrungen, die einer Bewegung in der Langs richtung 
des Waggons nicht entgegenwirken. An den Enden des Waggons 
sind Anschlage befestigt, und die Ladung kann zwischen den 
Anschlagen gleiten. Wagenrungen werden installiert, die 
seitliche Sicherungselemente bilden, um einem etwaigen 



seitlichen Umsturzen des Transportbehalters entgegenzuwir- 
ken. 

Urn, wenn der Waggon an der Lade- Oder Entlades telle 
angekommen ist, den Umschlag dieser Transportbehalter 
durchzufuhren, ergreift man gewohnlich die Transportbehal- 
ter mit Hilfe verschiedener Gerate, wie Portalkrane, Auto- 
krane usw. Zu diesem Zweck werden die Seecontainer im all- 
gemeinen an den an ihnen vorhandenen oberen Eckstucken er- 
griffen. Die Landcontainer konnen gleichermaBen wie die 
Rollbehalter an Griffzonen mittels speziell angepafiter 
Greifer ergriffen werden. 

Die Handhabung der Transportbehalter erfolgt demge- 
maS, allgemein gesehen, im Falle von Seecontainern jeweils 
mittels einer Krantraverse mit drehbaren Verriegelungsele- 
menten, oder mit Hilfe eines mit zwei Greiferpaaren ver- 
sehenen Krangeschirres . Eine soiche Handhabung kann wegen 
der vielen Probleme, die von den unterschiedlichen Contai- 
nertypen und den unterschiedlichen GroSen der Container 
eines bestimmten Typs herruhren, nur sehr schwer automati- 
siert werden. AuSerdem erfordert die gebrauchliche Handha- 
bung die Anwesenheit von einer oder zwei Bedienpersonen, 
um die Greifeinrichtungen zweckentsprechend in die Ein- 
griffslage zu dirigieren, 

Aus der DE-A-3538892 kennt man ein abnehmbares Zwi- 
schenstiick zum Verankern und Handhaben von Transportbehal- 
tern auf Fahrzeugen, das einen oberen Abschnitt aufweist, 
welcher von einem Verbindungsblock gebildet ist, welcher 
in einen Eckbeschlag eines Containers oder einer LKW-Prit- 
sche eindringt und der durch Verdrehung verriegelt wird. 
Dieses Verbindungsstuck weist aufierdem einen unteren Ab- 
schnitt auf, der aus einem Sockel zusammengesetzt ist, 
welcher dauerhaft an einem Eckbeschlag befestigt ist. Die 
beiden Abschnitte der oberen und unteren Art sind unter- 
einander uber einen Flansch verbunden, der nicht nur das 
gesamte Gewicht des Containers tragt, sondern auch nicht 



zur Handhabung des Transportbehalters dienen und auch 
nicht zur Entriegelung des Zwischenstuckes eingerichtet 
werden kann. 

Die vorliegende Erfindung hat eine Vorrichtung zum 
Ziel, die es gestattet, die Handhabung von Transportbehal- 
tern zu erleichtern, wobei diese Handhabung leichter auto- 
matisiert werden kann, und gleichzeitig eine gute Veranke- 
rung der Transportbehalter auf den Fahrzeugen beim Trans- 
port sicherstellt. 

Die Erfindung hat ein abnehmbares Zwischenstuck zum 
Gegenstand, das geeignet ist, ein einheitliches immer 
gleich gestaitetes Element zur Handhabung von Transportbe- 
haltern und zwar unabhangig davon, welchen Typ Oder welche 
Abmessungen diese haben zu bilden und das es gestattet, 
gleichzeitig die Verankerung der Transportbehalter auf dem 
Fahrzeug und die Handhabung dieser Transportbehalter mit- 
tels dieser abnehmbaren Zwischenstucke sicherzustellen, 

Wie beansprucht, weist das abnehmbare Zwischenstuck 
zur Verankerung und zur Handhabung der Transportbehalter 
mit bzw. auf dem Fahrzeug einen oberen vorspringenden Ab- 
schnitt, der geeignet ist, mit einem ersten, einen Tail 
des Transportbehalters darstellenden Verbindungsmittel 
zusammenzuwirken und einen unteren Abschnitt auf, der zum 
Zusammenwirken mit einem zweiten, einen Teil des Fahrzeu- 
ges bildenden Verbindungsmittel eingerichtet ist; gemafi 
der Erfindung tragt dieses Zwischenstuck eine ebene hori- 
zontal Grundplatte, die zwischen dem oberen und dem unte- 
ren Abschnitt angeordnet und uber ihre Unterseite zum Zu- 
sammenwirken mit einer Hebeeinrichtung zur Handhabung des 
Transportbehalters eingerichtet ist, wobei sich die Ober- 
seite der Grundplatte auf gleichem Niveau wie die Ladefla- 
che des Fahrzeuges befindet. 
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Der obere vorstehende Abschnitt kann etnen vertikalen 
Zapfen aufweisen, dessen Profil dazu geeignet 1st, in eine 
in der Nahe des Randes des Transportbehalters eingelassene 

a 

Offnung einzufahren. 

Der Zapfen kann feststehend oder im Gegensatz dazu, 
um eine Vierteldrehung drehbar gelagert sein, urn die Ver- 
riegelung des Zwischenstuckes an dem Transportbehalter zu 
bewirlcen . 

Der untere Abschnitt des Zwischenstuckes weist einen 
Vorsprung auf, der nach unten vorsteht und dazu geeignet 
ist, mit dem Fahrzeug zur Ver riegelung des Zwischenstuckes 
an dem Fahrzeug zusammenzuwirken. Zu diesem Zweck kann der 
nach unten vorstehende Verriegelung eine Form aufweisen, 
die geeignet 1st, zur Verriegelung des Zwischenstuckes an 
dem Fahrzeug mit wenigstens einem an dem Fahrzeug montier- 
ten, beweglichen Verriegelungsteil zusammenzuwirken. 

In einer Variante kann sich der gesamte, nach unten 
vorstehende Vorsprung um eine Vierteldrehung drehen und er 
weist eine solche Form auf, dafi der Vorsprung in einer 
Stellung durch eine Offnung gehen kann, die in der Nahe 
des Randes des Fahrzeuges vorgesehen ist, und in einer an- 
deren Stellung den Durchgang durch diese besagte Offnung, 
unter Verriegelung des Zwischenstuckes an dem Fahrzeug, 
verhindern kann. 

Bei einer anderen Variante kann der nach unten vor- 
stehende Vorsprung wenigstens ein bewegliches Verriegel- 
ungsteil tragen, das dazu dient, mit einer an dem Fahrzeug 
vorgesehenen Ausnehmung zusammenzuwirken. 

Das bewegliche Verriegelungsteil kann an dem 
Zwischenstuck derart befestigt sein, daS das abnehmbare 
■Stuck bei fehlender Belastung durch sein eigenes Gewicht 
in seine Verriegelungsstellung zuriickkehrt. 
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Die Betatigung des Verriegelungsteiles kann mittels 
eines Betatigungsorganes erfolgen, das mit dem oder den 
beweglichen Verriegelungsteil (en) verbunden und dazu ge- 
eignet ist, uber einen an dem Hebe- und Handhabungszeug- 
angebrachten Finger oder durch das Hebeorgan selbst wegge- 
druckt zu werden. 

Bei einer Variante ist der Betatigungsf inger durch 
ein Element in Form einer Gabel ersetzt, die auf zwei be- 
wegliche Verriegelungsteile einwirkt. 

Wie beansprucht, weist das erf indungsgemaSe Fahrzeug, 
insbesondere Schienenfahrzeug, wie etwa Guterwagen, eine 
mit Einrichtungen zur Verbindung mit den genannten Trans- 
portbehaltern versehene Ladeflache zur Aufnahme von Trans- 
portbehaltern und an dem Rand der Ladeflache eine Anzahl 
von Gehausen auf , die zum DurchlaS und zur Aufnahme unte- 
rer Abschnitte der abnehmbaren Zwischenstucke, wie sie 
vorstehend definiert sind eingerichtet sind, wobei die 
Gehause derart angeordnet sind. daS die obere Flache der 
Grundplatten der Zwischenstucke auf dem gleichen Niveau 
wie die Oberseite der Ladeflache steht. Auf diese weise 
konnen die Transportbehalter im Bedarfsfalle zugleich auf 
den Grundplatten der Zwischenstucke und auf der Ladeflache 
des Fahrzeuges ruhen. 

Bei einer Ausfuhrungsform der Erfindung weist jedes 
Gehause ein bewegliches Verriegelungsteil auf, das geeig- 
net ist, mit einer jeweils in den unteren Abschnitt der 
Zwischenstucke eingebrachten Ausnehmung zusammenzuwirken, 
die dann kein bewegliches Teil aufweisen, 

Zum besseren Verstandnis der Erfindung dienen einige 
Ausfuhrungsformen, die als nichtbeschrankende Beispiele 
beschrieben und in den beige fugten Zeichnungen dargestellt 
sind, in denen: 
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Die Fig. 1 eine teilweise schematische Drauf- 
sicht auf eine Eisenbahnwaggonpiattform ist, die ei- 
nen Seecontainer tragt, 

die Fig. 2 eine Schnittdarstellung nach II-II 
ist, die u.a. schematisch die Greifer zur Handhabung 
zeigt; 

die Fig. 3 eine perspektivische Expiosionsdar- 
stellung ist f die das erf indungsgemaSe Zwischenstiick, 
die Offnung unterhalb des Transportbehalters , die 
fest mit der Waggonplattfora verbundenen Verbindungs- 
raittel und die Greifer darstellt; 

die Fig. 4 eine von oben gesehene Schnittdar- 
stellung einer ersten Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaSen Zwischenstuckes ist; 

die Fig. 5 ein Schnitt entlang v-V nach Fig. 4 
ist, der u.a. schematisch die Be tatigungs finger der 
Verriegelungsvorichtung zeigt; 

die Fig. 6 eine von oben gesehene Schnittdar- 
stellung einer zweiten Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaSen Zwischenstuckes ist, geschnitten entlang 
VI-VI in Fig. 7; 

die Fig. 7 eine Schnittdarstellung entlang VII — 
VII der Fig. 6 ist, die u.a. schematisch den Betati- 
gungs finger der Verriegelungsvorrichtung zeigt; 

die Fig. 8 eine von oben gesehene Schnittdar- 
stellung einer anderen Ausfuhrungsform des erfin- 
dungsgemaSen Zwischenstuckes ist mit zwei drehbaren 
Verriegelungshaken ; 
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die Fig. 9 eine von oben gesehene Schnittdar- 
stellung einer anderen Variante des erf indungsgemafien 
Zwischenstuckes ist mit zwei verschiebbaren Riegeln; 

die Fig. 10 eine von oben gesehene Schnittdar- 
stellung einer anderen erf indungsgemafien Ausfuhrungs- 
form des Zwischenstuckes ist, das zwei bewegliche 
Verriegelungsteile aufweist, die in entsprechenden 
Aufnahmen frei sitzen; 

und die Fig. 11 eine Schnittdarstellung entlang 
XI-XI in Fig. 10 ist. 
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In dem in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ist die Erfindung auf die Handhabung von Trans- 
portbehaltern angewendet, die hier in Form von Seecontai- 
nern auf einer Ladeflache eines Guterwagens dargestellt 
sind, der als Ganzes mit 1 bezeichnet ist. Der Transport- 
behalter 2 weist hier an seinen unteren Ecken Veranke- 
rungsstucke 3 in der Nahe der Ecken des Transportbehalters 
auf, die jeweils mit einer langlichen Offnung 4 versehen 
sind, welche in Fig. 3 sichtbar ist. Die Ladeflache 5 des 
Waggons 1 hat eine horizontale ebene Flache, deren Langs- 
rander einen in Fig. 3 sichtbaren Falz 5a aufweisen kon- 
nen. Entlang des Randes der Ladeflache 5 sind eine Anzahl 
von Gehause 6 angeordnet, die jeweils eine durchgehende 
Offnung 7 begrenzen, wobei sich die obere Deckflache 8 der 
Gehause 6 auf demselben Niveau wie der Falz 5a befindet, 
das heiSt auf einem niedrigeren Niveau als die Ladeflache 
5, wie man dies am besten aus Fig. 3 ersehen kann. 

Das abnehmbare erf indungsgemaSe Handhabungs- und Ver- 
ankerungszwischenstuck ist in seinem Ganzen mit 9 bezeich- 
net. Dieses Stuck weist einen oberen, nach oben vorsprin- 
genden Abschnitt 10 und einen nach unten vorspringenden 
unteren Abschnitt 11 auf, der mit zwei voneinander beab- 
standeten Schenkeln 11a versehen ist. Der obere Abschnitt 
10 und der untere Abschnitt 11 sind durch eine horizontale 
Grundplatte 12 voneinander getrennt, deren Dicke gleich 
der Hohe des Absatzes zwischen dem Falz 5a und der Lade- 
flache 5 ist. 

Die Form des oberen Abschnittes 10 ist an die der 
langlichen Offnung 4 des Transportbehalters 2 angepaSt. In 
der gleichen Weise ist der untere Abschnitt 11 derart aus- 
gebildet, daS er leicht in das Gehause 6 durch dessen Off- 
nung 7 einfahren kann, wobei dann die Unterseite der 
Platte 12 auf der vorderen Deckflache 8 des Gehauses 6 
ebenso wie auf dem Falz 5a der Ladeflache 5 aufliegt. In 
dieser Stellung, die insbesondere in Fig. 2 zu sehen, be- 



- 9 - 



findet sich die Oberseite der Grundplatte 12 auf dem glei- 
chen Niveau wie die Ladeflache 5. Der Transportbehalter 2 
kann damit gleichzeitig auf der Ladeflache 5 und auf der 
jeweiligen Oberseite der Grundplatten 12 der verschiedenen 
Zwischenstucke aufliegen, die die Verbindung zwischen dem 
Transportbehalter 2 und dem Waggon 1 wahrend des Transpor- 
tes des Transportbehalters 2 auf der Ladeflache 5 sicher- 
stellen. Die Form des jeweiligen oberen Abschnittes der 
verschiedenen Zwischenstucke 9 ist derart, daS die Verbin- 
dung Transportbehalter /Waggon den diversen Belastungen 
wahrend des Verkehrs des Waggons ausreichend gewachsen 
ist. 

Wie in Fig. 3 dargestellt ist, weist die Grundplatte 
12 an jeder Seite Randbereiche 13 auf, die so groS sind, 
daS sie an jeder Seite des Gehauses 6 uberstehen, wenn das 
Zwischenstuck 9 in das besagte Gehause 6 eingesteckt ist. 
Die Randzonen 13 konnen zum Anheben mittels eines Greifers 
14 dienen, der zwei voneinander beabstandete Greifarme 
auf weist, die sich an den Seiten des Gehauses anlegen kon- 
nen. 

Bei dem in Fig. 3 dargestellten Beispiel hingegen 
weist der jeweilige untere Abschnitt 16 des Greifer 14 
einen einzigen Hubfinger 17 auf, der durch den Vertikal- 
schlitz 19 des Gehauses 6 ragend aufgenommen wird und an 
der Unterseite der Grundplatte 12 in deren mittlerem Be- 
reich zwischen den beiden Schenkeln 11a angreift. 

Bei der Beforderung des Transportbehalters 2 werden 
die in Fig. 2 schematisch sichtbaren Greifarme 14 im Sinne 
des Pfeiles 15 urn eine in der Figur nicht dargestellte 
obere Achse geschwenkt, so daS der untere Abschnitt 16 der 
Greifarme 14 an dem Ort jedes der Gehause 6 angreifen 
kann. 

Das Zwischenstuck 9 ist bezuglich des Gehauses 6 uber 
in Fig. 3 nicht dargestellte Mittel verriegelt, die im 
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Inneren des Gehauses 6 angeordnet sein konnen. Die Verrie- 
gelungsmittel konnen durch die Einwirkung des Hubfingers 
17 entriegelt werden. 

Bei einem anderen Ausfiihrungsbeispiel kann ein Beta- 
tigungsfinger an dem unteren Abschnitt 16 der Greifarme 14 
derart vorgesehen sein, daS ihm unter der Wirkung eines 
Betatigungsorgans, beispielsweise eines Hydraulik- 
zylinders, eine Translationsbewegung erteilt werden kann. 
Der Betatigungsfinger kann unter dem Gehause 6 durchgehen, 
urn ein Oder mehrere bewegliche Verriegelungsteil (e) zu be- 
tatigen, die entweder an dem Gehause 6 oder an dem 
Zwischenstuck 9 angebracht sein konnen und die die Verrie- 
gelung des Zwischenstuckes 9 mit dem Gehause 6 bewirken. 

Nach der Entriegelung der Zwischenstucke 9 kann der 
Transportbehalter 2 durch die Greifer 14 mittels der Zwi- 
schenstucke 9 angehoben werden, Ira allgemeinen sind vier, 
sechs Oder acht Zwischenstucke 9 fur einen Trans- 
portbehalter 2, je nach dessen Abmessungen, vorgesehen. Urn 
verschiedenen Abmessungen von Transportbehaltern, insbe- 
sondere in Abhangigkeit von deren Typ, sei es daS es sich 
um Seecontainer , Landcontainer , abnehmbare Pritschen fur 
den Strafientransport Oder abnehmbare Wagenkasten mit Ei- 
senbahnladeprofil etc. handelt, Rechnung zu tragen, sieht 
man vorteilhaf terweise an der Langskante der Ladeflache 5 
mehrere Gehause 6 an Stellen vor, die es gestatten, auf 
dem Waggon 1 alle ublichen Typen von Transportbehaltern 
anzuordnen. Eine derartige mehrfache Anordnung ist bei- 
spielhaft in Fig. 1 gezeigt. 

Die verschiedenen Zwischenstucke 9 erlauben somit 
nicht nur die Verbindung zwischen dem Transportbehalter 2 
und dem Waggon 1 wahrend des Eisenbahntransportes, sondern 
gleichermaSen das automatische Ergreifen der Transportbe- 
halter sicherzustellen, die entweder auf der Ladeflache 5 
eines Waggons 1 oder auf einer geeigneten Abstiitzung 
abgestellt sind. Die Zwischenstucke 9 erlauben die her- 
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kommliche oder automatische Handhabung der Transportbehal- 
ter 2 und zwar unabhangig von deren GrcSe und deren Aufbau 
haben. 

Ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines erf indungsgema- 
fien Zwisc hens tucks ist in den Fig. 4 und 5 dargestellt, in 
denen identische Teile gleiche Bezugszeichen tragen. Bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel weist das Zwischenstuck 20 an 
seinent oberen Abschnitt einen Riegel 21 auf, der um eine 
Vierteldrehung gedreht werden kann und mit einem konischen 
oberen Abschnitt 22 versehen ist, um sein Einfahren in die 
langliche Offnung 4 des Transportbehalters 2 zu erleich- 
tern. Der drehbare Riegel 2i ist an einer Achse 23 befe- 
stigt, die den Grundkorper 24 des Zwischenstuckes 20 
durchquert, wobei der Grundkorper 24 einstuckig mit der 
horizontalen Grundplatte 12 ausgebildet ist. Die Verdre- 
hung des drehbaren Riegels 21 geschieht mittels eines un- 
teren Stuckes 25, das zwei seitliche Nockenf lachen 26 und 
27 in Hockerform aufweist, wie aus Fig. 5 zu ersehen sind. 
Die Drehung des Ganzen um eine Vierteldrehung ist durch 
den Klotz 28 begrenzt, wobei ein Bremseffekt durch die 
federnde Unterlegscheibe 28a erzielt wird. 

Der AuSenrand der Grundplatte 12 tragt u.a. an seinem 
unteren Abschnitt eine Stufe 29. die mit einem geeigneten 
Absatz zusammenwirken kann, der an der in der Figur nicht 
dargestellten Greif- und Handhabungseinrichtung vorgesehen 
ist, um jegliches Verrutschen unter Last zu verhuten. 

Die Verdrehung des Riegels 21 um eine Vierteldrehung 
kann durch zwei Betatigungs finger 30 und 31 automatisch 
durchgefuhrt werden, die an der in der Figur nicht darge- 
stellten Greif einrichtung angebracht sind. In der in der 
Fig. 5 dargestellten stellung hat der Betatigungsf inger 30 
einen Schub auf die hockerformige Nockenf lache 26 in dem 
Sinne des Pfeiles 32 ausgeubt, wodurch der Riegel 21 in 
die in der Fig. 4 dargestellte Stellung gebracht wurde, in 
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der das Zwischenstuck 20 an dem Transportbehalter 2 starr 
befestigt ist. 

Urn das Zwischenstuck 20 zu entriegeln, kann man den 
Betatigungfinger 31 betatigen, der dann auf die Nockenfla- 
che 27 driickt und dabei die Drehung des Riegels 21 urn eine 
Vierteidrehung hervorruft, was dessen Durchgang durch die 
langliche Offnung 4 des Transportbehalters 2 ermoglicht. 
Man kann gleicherma&en die Verdrehung des unteren stuckes 
25 auch manuell ausfuhren, indem ein geeignetes Werkzeug 
durch einen in dem unteren Stuck 25 angebrachten 
Querdurchgang 33 eingefuhrt wird. 

Die Handhabung wird, wie vorstehend angegeben, durch 
Anheben des Transportbehalters 2 an den Grundplatten 12 
der verschiedenen Zwischenstucke 20 bewerkstelligt . 

Bei dem in den Fig. 6 und 7 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel tragen gleiche Teiie die gleichen Bezugszei- 
chen. Das in seinem Ganzen mit 34 bezeichnete Zwischen- 
stuck weist bei diesem Ausf uhrungsbeispiel in seinem obe- 
ren Abschnitt einen vertikalen Zapfen 3 5 auf, dessen Form 
zum Einfahren in die langliche Offnung 4 des Transportbe- 
halters 2 eingerichtet ist. Der obere Abschnitt des Zap- 
fens 35 weist eine konische Form 36 auf r urn das Einfahren 
in die Offnung 4 zu erleichtern. In allgemeiner Weise ist 
die Form des Zapfens 3 5 perspektivisch in der Fig, 3 
sichtbar. Der obere Abschnitt des Zapfens 3 5 ist weniger 
breit als dessen unterer Abschnitt, der an die Form der 
Offnung 4 angepalSt ist. 

Der untere, nach unten vorspringende Abschnitt des 
Zwischenstuckes 34, der einen Vorsprung Oder Fortsatz un- 
terhalb der Grundplatte 2 bildet, weist bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel zwei vertikale, voneinander beabstandete 
Schenkel 37 , 37 auf, wie man dies aus der Fig. 7 ersehen 
kann. Jeder der vertikalen Schenkel weist eine Verriege- 
lungsausnehmung (-raster) 38 auf, die dazu bestimmt ist, 
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mit einem seitlichen Abschnitt 39 eines beweglichen Teiles 
40 zusammenzuwirken, das urn eine fest an der Ladeflache 
angebrachte Achse 41 drehbar ist. Das bewegliche Teil 40 
weist zwischen seinen beiden Seitenabschnitten 39 einen- 
Betatigungsabschnitt 42 mit gekrummtem Profil auf. Diesem 
Betatigungsabschnitt 42 und den Seitenabschnitten 39, be- 
zuglich der Achse 41 gegenuberliegend, weist das Teii 40 
ein Gegengewicht 43 auf, derart, dafi das Teil 40 unter der 
Wirkung seines Eigengewichts immer die in den Pig. 6 und 7 
dargestellte Verriegelungsstellung einnimmt. In dieser 
Stellung wirken die beiden Seitenabschnitte 39 jeweils mit 
ihrer entsprechenden Verriegelungsausnehmung 38 derart 
zusammen, daS ein Herausziehen des Zwischenstuckes 34 nach 
oben zu verhindert wird, das demgemaS in dem fest an der 
Ladeflache angebrachten Gehause 6 blockiert bleibt. 

Die Entriegelung kann manuell Oder vorzugsweise auto- 
matisch durch Betatigung des Betatigungs fingers 17 ausge- 
fuhrt werden, der in den vertikalen Schlitz 19 des Gehau- 
ses 6 und dann zwischen die beiden seitlichen voneinander 
beabstandeten Schenkel 37 des Zwischenstuckes 34 bis zum 
Eingrif f auf den Betatigungsabschnitt 42 des Teiles 40 
eindringt, was die Verschwenkung des beweglichen Teiles 40 
und das Aufiereingrif fbringen der seitlichen Verriegelungs- 
abschnitte 39 hervorruft. Die Handhabung des Transportbe- 
halters 2 kann dann wie im Vorstehenden ausgefuhrt gesche- 
hen, indem er unter den horizontalen Grundplatten 12 er- 
griffen wird, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist. Bei die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel fahrt das Zwischenstuck einfach 
ohne Verriegelung in die Offnungen 4 des Transportbehal- 
ters 2 ein, es kann im Gegensatz dazu beziiglich der Lade- 
flache 5 verriegelt werden. 

Bei dem in Fig. 8 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
weist das insgesamt mit 44 bezeichnete Zwischenstuck den 
gleichen Aufbau wie die Variante der Fig. 6 und 7 auf, 
soweit es den oberen Abschnitt betrifft, der gleichermaSen 
einen Zapfen 35 der gleichen Form sowie die Grundplatte 12 
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tragt. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel hingegen geschieht 
die Verriegelung des Zwischenstuck.es 44 bezuglich des mit 
der Plattform fest verbundenen Gehauses 6 mittels zweier 
seitlicher Haken 45, die voneinander beabstandet sind, wie 
es bei den Schenkeln 37 des Ausfiihrungsbeispiels der Fig. 

6 und 7 der Fall ist, derart, da£ zwischen ihnen der Beta- 
tigungsfinger 17 durchgelassen wird. Jeder Haken 4 5 kann 
um eine fest an dem Zwischenstuck 44 angeordnete Achse 46 
geschwenkt werden. Die Haken 45 wirken zur Verriegelung 
mit dem geneigten Rand der auSeren Wand des Gehauses 6 
zusammen. Ein mit den beiden Haken 45 starr verbundener 
Querbolzen 45a erlaubt deren Entriegelung unter der Ein- 
wirkung des Betatigungs fingers 17. Bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel kann das Zwischenstuck 44, wie bei dem vorstehen- 
den Fall, an dem mit der Plattform 5 fest verbundenen Ge- 
hause 6 verriegelt werden. Hingegen ist bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel das bewegliche Element, das die Verriegelung 
bewirkt und die beiden schwenkbaren Haken 45 aufweist, an 
dem Zwischenstuck 44 und nicht mehr an dem Gehause 6 gela- 
gert, wie dies bei dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig, 6 und 

7 der Fall ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 9, bei dem 
identische Telle die gleichen Bezugs2eichen tragen, weist 
das Zwischenstuck 47 allgemein den gleichen Aufbau wie bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 6 und 7 auf . Es finden 
sich hier im speziellen der obere vertikale Zapfen 35, die 
horizontale Grundplatte 12 und die seitlichen Schenkel 37 
wieder, die voneinander beabstandet sind, um den Durchgang 
des Betatigungs fingers 17 zu gestatten, wie dies in Fig. 7 
dargestellt ist. Hingegen wird bei diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel die Verriegelung des Zwischenstuckes 47 mittels 
zweier verschiebbarer Riegel 48 herbeigef uhrt , die ein- 
stuckig mit einer Querachse 49 verbunden sind, welche in 
einem langlichen Freiraum 50 frei verschieblich ist. In 
der in der Fig. 9 dargestellten Stellung verhindern die 
Riegel 48 im Zusammenwirken mit dem unteren Rand des Ge- 
hauses 6 das Herausnehmen des Zwischenstuckes 47. Die 



Entriegelung kann durch Betatigung der Querachse 49 her- 
beigefuhrt werden, auf die der Betatigungs finger 17 druk- 
ken kann, wie dies in Fig. 7 dargestellt ist. 

Bei dem in Fig. 10 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
weist das Zwischenstuck 51 im wesentlichen den gleichen 
Aufbau auf, wie bei den vorhergehenden Ausf uhrungsbeispie- 
len, die in den Fig. 6 bis 9 dargestellt sind. Es finden 
sich hier im speziellen der obere Zapfen 35, die horizon- 
tale Grundplatte 12 und die beabstandeten unteren Schenkel 
37 wieder. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel wird die Verrie- 
gelung des Zwischenstuckes 51 mittels zweier voneinander 
unabhangiger beweglicher Telle erreicht, von denen eines 
bei 52 in der Fig. 10 sichtbar ist, wobei jedes dieser 
Telle frei beweglich in einer Aufnahme 53 angeordnet ist, 
die an dem entsprechenden seitlichen Schenkel 37 vorgese- 
hen ist. Jedes bewegliche Teil 52 ist derart ausgebildet, 
dafi es mit einer Verriegelungsausnehmung (-raster) 54 zu- 
sammenwirken kann, die an der Innenflache des Gehauses 6 
vorgesehen ist. Die Form des beweglichen Teiles 52 ist 
derart gewahlt, daS das Teil 52 unter der Wirkung seines 
Eigengewichts in die in der Fig. 10 dargestellte Verriege- 
lungsstellung kippt. Die Dicke der Teile 52 ist derart be- 
messen, daS sie uber den Rand 6 bis in den Schlitz 19 vor- 
ragen, wie dies aus der Fig. 11 zu ersehen ist. 

Urn eine Entriegelung herbeizufuhren, druckt man auf 
jedes der beweglichen Teile 52 mittels eines Betatigungs- 
fingers 18, der dem Betatigungsf inger 17 entspricht und 
zwei {in Fig. ll sichtbare) Randanschlage 18a auf weist, 
die in den Schlitz 19 des Gehauses einfahren und in unmit- 
telbaren Eingriff mit jedem beweglichen Stuck 5 2 kommen 
konnen, wobei der Finger 18 zwischen den Schenkeln 37 Auf- 
nahme finden kann. 

Die beweglichen Zwischenstucke zu Verankerung und 
Handhabung von Transportbehaltern, wie sie im Vorstehenden 
beschrieben sind, gestatten es ersichtlich, uber untere 
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Eckbeschlage bei Containern oder uber Befestigungsstiicke 
an Rollbehaltern, deren Abstande genormt sind, als Auflage 
fur die Transportbehalter zu dienen. Gleichermafien erlau- 
ben diese Zwischenstucke, das Abstellen auf Waggons, auf 
Transporteinrichtungen Oder in Lagerbereichen. Die erfin- 
dungsgemaEen Zwischenstiicke bewirken wahrend des 
Transportes die vertikale Verriegelung mit dem Transport- 
behalter entweder jeweils mittels eines festen Zapfens 
Oder mittels eines drehbaren Zapfens. Der Transportbehal- 
ter ist so bezuglich des Waggons mittels des jeweiligen 
Zwischenstuckes verankert, das an dem Waggon entweder uber 
einen vertikalen unteren festen Zapfen oder mittels Haken 
Oder beweglicher Teile gehalten ist. 

Es ist zu bemerken, daS die beweglichen Elemente, die 
die Verriegelung bewirken, vorzugsweise an dem Waggon 
selbst angeordnet sind, was den Aufbau des Zwischenstuckes 
vereinfacht. 

Die Verriegelung des Zwischenstuckes bezuglich des 
Waggons kann automatisch bei der Handhabung der Transport- 
behalter mit Hilfe der Verriegelungsteile erfolgen. 

Man kann erforderlichenfalls auch das Zwischenstuck 
bezuglich des Transportbehalters entriegeln und dann eine 
herkommliche Handhabung, beispielsweise an den oberen Eck- 
beschlagen des Transportbehalters ausfuhren, wobei dann 
das Zwischenstuck auf dem Waggon verbleibt. 

Es ist einfach, durch geringfugiges VergroSern der 
Abmessungen der horizontalen Grundplatte, wenn die Handha- 
bungsmittel dies erfordern, ein Rollen der mit Zwischen- 
stucken versehenen Transportbehalter auf Rollenbahnen zu 
ermoglichen. 

Die erfindungsgemaBen Zwischenstucke konnen an Gehau- 
sen befestigt werden, die an dem Waggons bereits vorhanden 



sind, derart r daS das Lichtraumprof il der Eisenbahn 
einwandfrei eingehalten wird. 

SchlieSlich konnen die abnehinbaren erf indungsgemaften 
Zwischenstiicke wegen ihres annehmbaren Gewichtes beim Ab- 
nehiaen von Oder beim Anbringen auf dem Waggon leicht von 
einem Mann gehandhabt werden. Sie konnen im ubrigen auch 
manuell verriegelt und entriegelt werden. 

Die erfindungsgemaSen Zwischenstiicke konnen vorteil- 
hafterweise in StahlguS hergestellt werden. Sie konnen 
u-a. Erkennungsmittel, beispielsweise Strichcodes , Binar- 
codes, die mittels Lochern Oder Nuten realisiert sind, ma- 
gnetische Etiketten mit induktiver Ubertragung Oder Klar- 
textcodierung tragen, derart daS die Erkennung des ent- 
sprechenden Zwischens tucks und/oder des entsprechenden 
Transportbehalters ermoglicht wird. 



Patefltanspyuche: 
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1. Abnehmbares Zwischenstuck (9) fur die Veran- 
kerung und Handhabung von Transportbehaltern auf 
Fahrzeugen, das einen oberen vorstehenden Abschnitt 

(10) , der mit einer ersten, einen Teil des Transport- 
behalters (2) darstellenden Verbindungseinrichtung 

(4) zusammenwirken kann, und einen unteren Abschnitt 

(11) aufweist, der mit einer zweiten, einen Teil des 
Fahrzeugs (5) darstellenden Verbindungseinrichtung 

(6) zusammenwirken kann, dadurch gekennzeichnet , daS 
es eine ebene horizontale Grundplatte (12) aufweist, 
die zwischen dem oberen und dem unteren Abschnitt 
angeordnet ist und uber ihre Unterseite mit einer 
Hebeeinrichtung (11) zur Handhabung des Transportbe- 
halters zusammenwirken kann, wobei sich die Oberseite 
der Grundplatte auf gleicher Hohe mit der Ladeflache 

(5) des Fahrzeugs befindet. 

2. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafc der vorstehende obere 
Abschnitt (10) einen vertikalen Zapfen (35) enthalt, 
dessen Profil geeignet ist, urn in eine in der Nahe 
des Randes des Transportbehalters (2) eingelassene 
Offnung (4) einzudringen. 

3. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Zapfen zum Zusammen- 
wirken mit einer entsprechenden Offnung ein langli- 
ches Profil hat. 

4. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet, daS der Zapfen orts- 
fest ist. 

5. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet, dafi der Zapfen so 
gelagert ist, daS er sich gegenuber der Grundplatte 
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(12) urn im wesentlichen eine Vierteldrehung drehen 
kann, so dafi eine Verriegelung des Zwischenstucks mit 
dem Transportbehalter sichergestellt 1st. 

6. Abnehmbares Zwischenstuck nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet , daS 
der untere Abschnitt (11) einen Vorsprung umfafit, der 
nach unten vorsteht und zum Zusammenwirken des Zwi- 
schenstucks mit dem Fahrzeug dient, um das Zwischen- 
stuck an dem Fahrzeug zu verriegeln. 

7. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Vorsprung (37) ein 
Profil (38) hat, das zur Verriegelung des Zwi- 
schenstucks auf dem Fahrzeug mit mindestens einem an 
dem Fahrzeug montierten, beweglichen Verriegelungs- 
stuck (40) zusammenwirken kann. 

8. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, da£ der Vorsprung des unteren 
Abschnitts zwei voneinander beabstandete , eine Ver- 
riegeiungsraste aufweisende schenkel (37) urnfciSt, 
wobei der Abstand so grofc ist, daS ein Betatigungs- 
finger (17) zwischen die beiden Schenkel (37) bewegt 
werden kann, um an dem auf dem Fahrzeug montierten 
beweglichen Verriegelungsstiick einen Entriegelungs- 
vorgang auszulosen. 

9. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daS der gesamte nach unten - 
vorstehende Vorsprung sich um eine Vierteldrehung 
drehen kann und ein solches Profil (26, 27) hat, daS 
der Vorsprung in einer Stellung durch eine in der 
Nahe des Randes des Fahrzeugs eingelassene Offnung 
(4) gehen und in einer anderen Stellung den Durchgang 
durch jene Offnung verhindern kann, wodurch die Ver- 
riegelung des Zwischenstucks auf dem Fahrzeug sicher- 
gestellt ist. 
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10. Abnehrabares Zwischenstuck nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , daS der nach unten vorstehen- 
de Vorsprung mindestens ein bewegliches Verriegel-- 
ungsteil (45, 48. 52) aufweist, das mit einer im 
Fahrzeug eingelassenen Ausnehmung (6, 50, 54) zusam- 
menwirken kann. 

11. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet , dafi das bewegliche Verriege- 
lungsteil (45; 48; 52) derart auf dem Zwischenstuck 
montiert ist, daS das bewegliche Verriegelungsteil 
(45; 48; 52) bei fehlender Betatigung durch sein Ei- 
gengewicht in die Verriegelungsposition zuruckkehrt. 

12. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das bewegliche Verriege- 
lungsteil (45) urn eine mit dem Zwischenstuck (44) 
fest verbundene Achse (46) schwenkbar ist. 

13. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daS das bewegliche Verriege- 
lungsteil (48) so montiert ist, daB es in einer ge- 
neigten Nut (50) gleiten kann. 

14. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daS das bewegliche Verriege- 
lungsteil (52) frei beweglich in einer Aufnahme (53) 
montiert ist, wo es kippen kann. 

15. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Vorsprung zwei von- 
einander beabstandete Schenkel umfaSt, die jeweils 
ein bewegliches Verriegelungsteil (45) aufweisen. 

16. Abnehmbares Zwischenstuck nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Vorsprung des weite- 
ren ein Betatigungsglied (17; 18) aufweist, das mit 



dem oder den beweglichen Verriegelungsteilen verbun- 
den 1st und durch einen Betatigungs finger weggedruckt 
werden kann. 

17. Fahrzeug, insbesondere Schienenf ahrzeug, das 
fur den Transport von Giitern bestiramt ist und eine 
Ladeflache (5) fur Transportbehalter (2) mit Ver- 
anke rungs vorrichtungen fur die Transportbehalter auf- 
weist, und das am Rand der Ladeflache mehrere Gehause 
(6) aufweist, die zum Einfahren und zur Aufnahme un- 
terer Abschnitte der abnehmbaren Zwischenstucke ein- 
gericht ist, dadurch gekennzeichnet, dafi die ab~ 
nehmbaren Zwischenstucke einem der vorhergehenden 
Anspruche entsprechen f wobei die Gehause (6) so an- 
geordnet sind, daS sich die Oberseite der Grundplatte 
(12) auf gleicher Hohe mit der Oberseite der Ladefla- 
che (5) befindet. 

18 . Fahrzeug nach Anspruch 17, das fur Zwischen- 
stucke nach einem der Anspruche 6 bis 8 ausgelegt 
ist, dadurch gekennzeichnet , daS jedes Gehause (6) 
mindestens ein bewegliches Verriegelungsteil (40) 
aufweist, das mit einer Raste (38) des unteren Teils 
(37) des Zwischens tucks zusammenwirken kann. 
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FIG. 7 



